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La prima Fiat 600
fu una trattrice

di William Dozza

| sono numeri che “portano Presentata sei anni di rilevanza mondiale. Che 800 sia
bi‘!_ﬂl""_. ﬂll:l_:'.'ht.‘ I_I!-.‘!j'rﬂlr.’I porima delllomonima N NUMEero "buong” ko conferma il
gramo. Per Filat o'd 1l nu : fatto che da qualche anmno & tornato
mero “600" al quale l'azien auto, contribul a
r._la .rf'nmlg.'sn_- deve molto t1le~.E :-i::-:‘.. s decollo del settore 1 nenta anche all 1 EZ:! f“
cesso del Dopoguerra. Come auto- sianno pensando a upa "G00
mobile, la “Fiat 600" fu l'utilitaria 839Mcolo della Era il 12 marzo del 1949 quanc:
Il'l“hi.' venne presentata .'|I_.‘~.=||-'::':-,-.L!-:| fabbrica torineses Luigi Einaudi, presidente della Re
I'auto di Ginevra del 1958 & che u pubt inatxgurs la 51° Fien dal- |
prodotia per 15 anni perun totale 34
oltre 2 milioni & 500 mila esempia di sviluppo che contl
ri. Aveva il motore poseriore o B TS ru_:-|__:|]| anni sino a
centimetri cubi che svil / lar raggiungeare al-
GV e venne venduta sul n : l'azienda di Torino, og
prezzo di 550 mila lire, meno di 300  gi Cnh, una posizione
euro ol ogl.
Ma non fu la prima voita che il -
mero 600 portd fortuna a Tarino. Vi
fu unalira precedents “Fiat G0(
Fu una trattrice (allora si chiar
vano cosl, al femminile) che v
luce nal 19449, visse solo dus anni
ghi-esemplari costruiti raggiunsero
a malapena 1 1.000, ma furono

mille cha innescaron I PIOOaSEs0

e

Il presidente defla Repubblica Luigi Enawdi
inawgura la 51 edizione della Fiera di Verona,
dowe furcna presantati §tratioei

Fiat 600. Erail 1949
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W materisle pubbiicitario d'epoca
mefbeva in evidenra pochi dali tra cul:
pobEnza, consuma, peso & velociid
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lagricoltura e del cavalll di Verona;
11.000 metri quadrati di esposizio-
ne occupati da circa 300 ditte ita-
liane & gtraniere: 1a pid grande mo-
sira che 'ltalia ancora disastrata
dalla guerra, avesse mai visto.
Fra | trattori, vicino ai costruttord
storicl, si affacciavano per la prima
valta case che diventeranno grandi
COMmE, Same o Steyr, ma anche arti-
glani che uscivano per la prima vol-
ta dalla cerchia del paese. in cerca
di quella fortuna che mancd come
Butturini, Gasparini. Tagliavini &
altri cha avavano percorso la strada
delle "carioche”,

Mel grandiosa padiglione della Fe-
derazione del Consorel agrari tyo-
neggiavano tre macchine, di me-

dia potenza, adatte a tutti i tipi di
terrenco &d erano prodotte dalla Fiat,
I'indusiria meccanica pit grande
del Pagse che stava ancola sgom-
brando dagli stabilimenti e macerie
della guerra.

Le tre “tmattrici” erano identificate
comn un numend: 600 per il tipo a neo-
iz, 601 per il modello a cingoli & 502
per la versions a triciclo. [ tre model-
I erana gis statl presentatl nell'otio-
bre dell'anno prima al pubblico del-
I'8" Mostra della meccanica di Tori-
no, ma senza prezzo di listino, per
sostenere l'interesse che si voleva
tar sargare a Verona dopao pochi me-
i tra gli agricoltorn. E di interesse ce
ne fu tantd vero che il 600 & il 601,
rispettivaments con 326 & 363 esem-
plari immatricolati, risultarono i
trattori in assolutd pil venduti sul
marcato taliano par 'anno 1949 e
per il 1950 (409 & 756}
Lentusiasmo era giustificato dal
fatte che eranc le macchine pid a
buon mercato della loro categoria e
che la commercializzazione era af-
fidata ai Consorzi agran, un'ocrga-
NIZZRAZIONE CONOImilCE, DQ[H]CH a8
sindacale che copriva capillarmen-
1& tutto il territorio nazionale,

Le nuowe macching possedevano
anche un contenuto tecnico di tut-
to rispetto che subito non venne
compreso ma che (U appreszato so-
Io dopo qualche anno, quando la
CONCOITenza non riusci a dire a a
dare niente di meglio

La tecnica

11 telaio della 600 era costituito da
un moneblocco in fusione che com-
prendeva il basamento del motore,
la scatola del cambio & il differen-
ziale Una scatola o “barca” che for
niva al meszo una rigidita & una so-
lidita al di sopra di ogni rischio.

La parte anteriore fungeva da cop-
pa dell'slio, chiusa da un coperchio,
attraverso il quale era possibile in-
tervenine per sostituire i semicusci-
nottl (o bronzing) della testa di béel-
Ia. ]l motore a ciclo otto a 4 tempi &
a4 cilindri a petolic 0 a benzina (a
richiesta) denunciava una cilindra-
ta di 2.270 centimetri cubi capace
di erogare 22 CV a 1.400 gin
L'accensione era a magnete, la lu-
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Il posto di guida del 600 era quanto di meglio potesse offrire la produzione europea del
periodo come protezione e confort dell’operatore. In primo piano, la presa di potenza
a puleggia che poteva essers sostituita dall’albero scanalalo

brificazione forzata con doppia
pompa di ingranaggi: una di man-
data e una di recupero
Il raffreddamento era a liquido con
pompa é radiators,
Il regolatore di velocita era centrifu-
go & funzionava a tutti i regimi di
utilizzo del motore.
I fremi erano a nastro e agivano sui
semiassi all'interno delle campane;
il comando avveniva separatamen-
te mediante due pedali, uno a de-
stra @ uno a sinistra, al posto della
frizione che era manuale a leva.
Due cose sorprendono in questa
macchina: le valvole laterali e la
messa in moto manuale
Fiat aveva abbandonato le valvale
laterali da vent'anni, almeno nel
settore agricolo. I 700, nato nel
1926, possedeva un ottimo sistema
di distribuzione in testa, e cosi era
no orientatl | magagiori costruttori
amerncani. La sorpresa di trovarsi
shalzati indietro di vent’anni viene
attenuata oggi dalla testimonianza
di un illustre costruttore di piccoli
motori agricoli che dovette, per ra-
gioni di facciata, abbandonare le
valvole laterali per quelle in testa.
"Per il petrolio — dice - nients rende
meglio di una camera di scoppio
con le valvole messe a lato” e le ra
gioni sarebbero in una migliora to-
tale combustione del particolare ti-
po di miscela petrolic-aria
¥ o o 53 o, iz

to & manovella quando § pit vicini e
diretti concorrenti come Ford & Fer

guson, gia da una decina d'anni,
avevano adottato 'avviamento elet-
trico. A protezione dell'impresa to

rinese intervenne la dogana, che
rusci a pesare zino a oltre il 50 per
cento sul prezzo di vendita dei con-
tendenti pit pericolosi

Questo stesso motore fu montato
pervicacemente sino al 1952 nella
serie 25 a ruote @ a cingoli.

A difesa della “manovella” c'é da
dire che in quegli anni parecchie
fattorie agricale di planura, e qua-
5i tutte quelle di collina e di mon-
tagna, non erano collegate alla re-
te elettrica e si sarebbero trovate in
difficolta per la gestione degli ac-
cumulatori

Le impressioni di guida
Cuasi segsant’anni ma portati con
molta disinvoltura, Se non fosse per
alcuni dettagli come la manovella
per |a messa in moto @ al rito che ne
consegue, potrebbe essere preso
[aciimente per un trattorino di quel-
li che costruiscono in Polonia o in
India & venduti in tutto il mondo
sotto prestigiose etichette. Un car-
ro strutturalmente valido, anzi,
avanzato ancora oggi; un cambio
meccanico ecoezionale con leva a
corsa corta da rimpiangere; uno
sterzo diretio per una maneggevo-

Il vaporizzatore Feroldi, semplice da gestine,
era gld stato implegato da Fiat sui modelli

700 con buoni risultati
CARATTERISTICHE
TECNICHE
Madetln C1]
Trazone ke
Poterca V) 187400
(ombistibile Bansina - petnin
Clindrata o) 221
Gesmonocorsalinm) 85100
Cicloraffrestamentn otto/acgs
Clingri/asposizions L]
Hurmers e AVARM 4N
Welooit mandman (kmvors) 375
Presmatic antpost. 550-169-24
Lunghezza e i 240
Lorgherza max ) 131
AETTE max ) 1,340
Paszo (mi 151
Peso g 1185
Ao poduzone fnizTioe] 154971950
Essrmpian costrutl 856 1)

Prazzn e 1,100,000 (1
Fomie; Fiak, (1) Fomie: Uma ‘E-

stro interni con comando separato
sono alcuni dei dettagli pia eviden-
ti di questa "modernita”, La frizione
a comando manuale & un aspetto
secondario. Manca soprattutto
l'idraulica per assistere lo sterzo e
per movimentare gli attrezzi mo-
derni, ma a Modena non potevano
immaginare un futuro cosi ricco di
inventiva in un settore che era ri

masto ingessalo per tanto lempo.

I1 600 & un veicolo placevole sia da
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i posto di guida non aveva nulla da invidiare ai Ferguson e ai
Fordson. Mancava il sollevatore che perd sarebbe stato sprecato in
quantd in Halia mancavano gli attrazzi specifici per questo

meccanisma

mente poco f1acasso rispetto ai te-
stacalda e ai monocilindrici diesel
del periodo, & molto pit palito, ha un
bel colore allegro e anche il colpo di
manovella per la messa in moto fa
parte di quella coreografia necessa-
ria alla glorificazione di un mito

Il collezionismo

Di Fiat 600 ne vennero costruiti un
migliaio di esemplari e gi pensa che
| i sopravvissuti non superino i 200
| In generale appartengono a colle-
zionisti che hanno saputo restau-
rarli con pazienza & attenzione per-
che, a parte l'etd, erano macchine
che soffrivano di motore e, se non si
azzeccava la partenza ool primo o il
secondo colpo di manovella, av-
viari diventava un tormentone
Indistruttibile era la trasmissione, e
questo pregio contribul non poco
alla sua scomparsa dai campi per
apparire sul piazzali degli stabili-
Entl

La parte posteriore del carro servi,
infatti, da base di partenza per i

] Bo s 3 ¢ Blmren 2007

dello 601 cingo

lato, che resi-
stette in collina
gino agli anni
Ottanta anche
perche la richie-
gta del suo carro si era praticamen-
te esaurita. Del modello a tre ruote,
la produziona fu talmente esigua
(una cinquantina di esemplari, me-
th solo dei quali immatricolati in
Italia), da perderne praticamente
traccia

Visti gli esemplari disponibili, le
quotazioni devono essere per forza
di cose estremamente prudenti e
specificare ancora una volta che ri-
guardano macchine nello stato in
cui si trovavano alla fine del loro la-
voro, macchine da restaurare, mo-
tore non bloceato, poiché & difficile
pretendere che vadano anche in
maoto dopo tanti anni di “fermo’

Lon questa premessa, una valuta-
Zione corretta si agogira tra i 2.000-
2.500 euro, raddoppiabili in caso di
CoTTetlo restaund e di macchina
marciante. Per il 601 cingolato, le

s e e

1.000 euro in pit

r~ x -

Da non sottovalutare l'esistenza di
una certa confusione che regna tra
la serie 600 e la serie 25 nelle ver-
stont H, 2, C5, T, che uscirono da
gli stessi stabilimenti di Modena
dal 1951 al 1952. Le macchine sono
superficialmente uguali @ bisogna
entrare in particolari come 'assale
0 | parafanghi per non fare confu
Sione

In questo si & anche fuorviati dalla
targhetta riassuntiva dei dati fess
ta sul cruscotto dove, nella prims
riga in alto, appare il tipo di motos:
(500 per entrambi i tipd), poi il m
dallo con il numero di matricola des
talaio

-,-,‘\-,h.'.
W 00z remacchineagronisior
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A proposito della
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revisione obbligatoria

Ajutatami
a capire
Gentile redazione, sul
numero 1-2/2007 di gen-
naio-febbrate avete pub-
blicato la circolare che
definisce | termini per
l'erogazione degli aiu-
ti alla dismissione deal-
le macchine nel setto-
re bieticole anche per i
contoterzisti,
Ho letto la legge ma non
mi risuita chigro se con
la mia situazione rientro
ned tarmini per ricevere
l'indennizzeso.
Ho cercato informasioni
da miei colleghi che pe-
ro mi hanno fornito in-
formazioni contrastanti.
In particolare, vista la ri-
duzione delle superfici
a bietola della mia zona
(provincia di Alessan-
dria) ho dovuto vende-
re a fine 2008
una scavabietole se-
movente acguistata nal
2008 e la seconda sca-
vabietole, comprata nal
2002, nal giugno 2006,
Potete aiutarmi a capi-
ra?

Pistro Cattanao

Mlesgandry

= Abblamo trasmesso il
suo quesito al Ministe-
o delle politiche agricole
& all'ente chiamato all'ap-
picazione della normativa
attuativa, l'Agea (Agenzia
pet le erogazioni in agri-
coltiina),

In data 15 febbraio & stata
pubblicata sul sito www,
aged.gov it l'integrazio-

e alla circolare 872 di di-
cambne 2006 che chiarisce
quanto da lei richiesuo.

In particolare, 1'integrazio-
ne alla circolare 872 che
Tiporia in oggetto " Setto-
re zucchero - Integrazione
circolare ACILY 2006 872
del 22.12. 2006, Aluto alla
ristrutturazione - Reg. CE

n. 320/2006 & Reg. CE n.
Q682006

Il testo dell'integraziona
a firma del dott. Giancar-
lo Manni, cosi cita: “A par-
ziale integrazione della cir-
colare Agea citata in og-
getto, si precisa che sono
ammessi a beneficiare del-
lajuto alla ristrutturazione

LA PILLOLA ANSALDOD FOSSATI FEBAR

del settore 2ucchero i for-
nitori di macchinari che ri-
sulting essers stati posses-
sorl 0 sono stati proprie-
tari degli stessi fino a tut-
ta la campagna bieticola
2005-2006. 81 evidenzia al-
tresi che la disciplina dot-
tata dalla circolare in og-
getto si riferisce esclusi-
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